Technik

MOTORQEL,

Heute méchte ich euch von meinen Erfahrungen mit dem Einsatz eines
Ol-Feinfilters in der Traction berichten. Ich fahre seit 38 Jahren 11CV und
habe mich immer an die empfohlenen Olwechselintervalle gehalten und alle
circa 3.000-3.500 km brav mein Motoré! nach Vorschrift gewechselt.

Da ich éfter mit ,Globedriver” und mit , Tractions-Sans-Frontiéres* teilweise
bis 10.000 km unterwegs bin, habe ich nach einer sinnvollen technischen
Lésung gesucht, um diese héufigen Olwechselintervalle zu vermeiden.

Zunéchst beschaftigte ich mich mit den vorhande-
nen technischen Méglichkeiten zum Einsatz eines
Offilters. Ich fand im Markt speziell fur den 11er
Umbausatze auf Hauptstrom Olfilter mit teils ver-
wegenen technischen Konstruktionen, die direkt
an der Olpumpe im Motor angeschweiBt und
durch den Motorblock nach auBen zum Filter ge-
leitet wurden.

An diesen technischen Lésungen haben mich
zwei Dinge gestort: erstens wird in den bestehen-
den Olkreislauf des 11CV-Motors eingegriffen, was
ich unbedingt vermeiden wollte, da bei einem De-
fekt der ganze Schmierkreislauf des Motors nicht
mehr funktioniert, was fatale Schaden nach sich
ziehen kann und zweitens haben die normalen
handelstblichen Olfilterpatronen den Nachteil,
dass das Motordl nur verhéltnismaBig grob gefil-
tert wird.
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Hauptstromfilter haben Filterweiten von ca. 10
bis 30 um, filtern also recht grob. Das muss so
sein, da bei einem Hauptstrom-Olfilter die gesam-
te Menge, die die Olpumpe fordert, durch den Fil-
ter hindurchgepresst wird.

Deshalb kann die Filterwirkung beziehungswei-
se die PorengréBe nicht so fein sein. Sonst be-
stdnde die Gefahr, dass ein verstopfter Filter die
gesamte Olversorgung blockieren wiirde oder z&-
hes, dickes, kaltes Ol nach dem Start nicht an die
Schmierstellen gelangen wirde.

Eine sinnvolle Alternative

Durch intensive Beschéftigung mit dem Thema
kam ich auf eine Losung, die alle vorgenannten
Schwachstellen umgeht.

Es handelt sich um einen Mikrofeinfilter, der im
,Nebenstrom* des Motors, also parallel zum OI-
kreislauf angeschlossen wird: Dadurch bleibt der
normale Kuhlkreislauf des Motors unverandert,
denn das zu filternde Ol wird nur an einem Neben-
anschluss ,abgezapft* und dann feinst gefiltert.

Das bedeutet, dass immer nur ein sehr kleiner
Teil der gesamten Férdermenge (ca. 5 %), also 0,3
bis 1 Liter/min ,nebenher* entnommen und durch
den Feinstfilter geférdert wird.

Dadurch kann die PorengréBe des Feinfilters so-
weit reduziert werden, dass selbst kleinste, feine
Verunreinigungen herausgefiltert werden kénnen.
Der sehr viel feinere Nebenstromfilter kann Teil-
chen bis zu einer GréBe von 0,5 um herausfiltern,
also 20 bis 60x feiner als die Hauptstrompatronen
und das bei weitaus groBerer Filteroberflache.
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Die Vorteile

Der Gesamtdldruck des Motors bleibt unverén-
dert, selbst wenn der Filter einmal theoretisch
komplett verstopft ware. Obwohl nur ein ver-
gleichsweise kleiner Teil des Motordls pro Minute
gefiltert wird, erfolgt somit alle paar Minuten eine
Filtrierung des gesamten Olvorrates.

Das Motor6l wird von auBen nach innen durch
die vielen Zellstoff-Lagen des Feinfilterelements
gedriickt. Danach wird das Ol drucklos in den Mo-
torblock zurlckgeleitet. Der Verschlei3 der Tracti-
on Motoren wurde bislang sehr stark durch die
Ablagerungen und Ruckstande im Motordl verur-
sacht, die immer wieder durch den Motor ge-
pumpt wurden und fir vorzeitige Abnutzung an al-
len beweglichen Teilen sorgten. So lange bis das
Ol gewechselt wurde...

Meine Erfahrungen

Wie sind meine Erfahrungen mit dem Nebenstrom-
Olfeinstfilter? Ich habe den Feinstfilter 2009 zum er-
sten Mal in meiner 11er Commerciale eingesetzt.
2011 habe ich das Fahrzeug auf einen komplett re-
vidierten ID 19 Motor (1911cm3- 3 Lager) mit Alukopf
umgerUstet. Alle VerschleiBteile wie Kolben, Blch-
sen, Lagerschalen, Ventile, Olpumpe etc. wurden er-
setzt, der Zylinderkopf wurde von einem Fachbe-
trieb komplett generalliberholt.

Der Motor erhielt wie immer Yacco 20W50-Ol
und einen neuen Ol-Feinstfiltereinsatz. Bisher zu-
rlickgelegte Fahrtstrecke mit dem neuen Motor ca.
16.000 km mit 1 Wechsel des Feinstfiltereinsatzes
bei ca. 10.000 km Laufleistung. Olverbrauch nicht
messbar. Nachfillmenge = 0. Ich fahre immer
noch mit der Erstbefullung Yacco von 2011.

Mit unserem

11er Commerciale
unterwegs in

La Ferte Vidame

links:
Filtergehduse mit
frischer Filterpatrone

rechts:
Einbaulage im
Motorraum des
Commerciale
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T POCCUg ™
BPSINCKAR OBNACTE
{ TOFAPCKMI PaliON

Nach dem Einbau des Mikro-
feinfilters sind auch gréBere
Strecken kein Problem...

oben v.l.n.r:
11er Commerciale mit Pilot
Klaus in St. Petersburg...

...an der Grenze zwischen
Ukraine und Russland...

...und an der
Ukrainischen Grenze

rechts:
Mit der Commerciale auf
dem Roten Platz in Moskau

unten links:

Mit Frau und Copilotin
Monika beim Picknic in
La Ferté Vidame

unten rechts:
Bremsenreinigung in Kiew
auf dem Maidan Platz
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Das Ol ist am Messstab noch sehr sauber, nur
leicht schwarz gefarbt. Nach ca. 1.500 km be-
merkte ich einen ruhigeren Lauf des Motors, weni-
ger Vibrationen als sonst bei einer Traction. Bis
heute ist der Motor noch ruhiger geworden.

Im Herbst 2014 machte ich anlasslich des 80.
Traction-Geburtstages in La Ferté Vidamme eine
3.500 km Tour durch Frankreich mit der Commer-
ciale. Die Strecke vom Atlantik bei Bordeaux nach
Hause vollgeladen Uber 970 km legte ich in 9,5
Stunden zuriick, Olverbrauch wie gesagt = 0,
Spritverbrauch 9,21 /100km, ...

Bei meiner 11 Légere machte ich &hnliche Er-
fahrungen, dort installierte ich den Nebenstromfil-
ter 2010 und legte seitdem ca. 8.500 km zuruck,
ohne Olwechsel, ohne Ol nachzufiillen.

Bewaéhrte Technik

Die Erfahrungen mit den Olfeinstfiltern sind nicht
neu, die Filter werden nach meinen Informationen
seit mehr als 25 Jahren teilweise in ganzen Fahr-
zeugflotten eingesetzt. Es wird von Fahristrecken
bis 500.000 km ohne Olwechsel (und ohne Motor-
schaden) berichtet.
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Bei technisch-wissenschaftlichen Tests mit dem
Feinstfilter wurde festgestellt,

- dass nach ca. 1000 km der Motorlauf ruhiger
wurde,

- die Motorinnenteile waren mit einer dinnen
Kohlenstoffpaste Uberzogen,

- der MotorverschleiB ist geringer,

- das gefilterte Motor6l verbesserte seine Ei-
genschaften.

Im Labor zeigte sich ein 4 - 5 fach héheres Lasttra-

gevermodgen des gefilterten Ols gegeniiber dem

gleichen Neudl und auch gegenuber Marken-Voll-

synthetikél!

Ich kann dem nicht widersprechen und bin bis
jetzt begeistert. Zumal man auf Dauer die Umwelt
schont und Geld spart. Lediglich der Anschaf-
fungspreis ist nicht ganz billig.

Sollte jedoch ein entsprechendes Interesse vor-
liegen, ware ich bereit, mich um einen interessan-
ten Paketpreis zu kiimmern. Also bei Interesse ein-
fach eine kurze mail an mich.

Klaus Barthel
Dipl.-Wirtsch.-Ing.
klaus@kbarthel.de
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